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WAS IST_
MOBILITATSWENDE?

3 WIR BRAUCHEN EINE

MOBILITATSWENDE

DIE MIT EINER

ROHSTOFFWENDE

EINHERGEHT!
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1. STRABEN- 2. ES MUSS SICH ETWAS

der Bedarf an metallischen und mineralischen
Rohstoffen wiirde deutlich ansteigen. )
DIESE BROSCHURE

zeigt drei gdingige Ansditze

im Bereich Mobilitdtswende, fiir

die ein Mehrbedarf an mineralischen
Rohstoffen entstiinde. Daran anschlieRend

« fiir die Elektrifizierung von Antrieben
« fiir den Ausbau einer elektrischen Infrastruktur

Férderung und Verbrennung von O, Gas, Benzin Giftstoffe in Umwelt und Atmosphdre
und Kohle ist fiir 90% der weltweiten Emissio- stellen grofe Risiken fiir die Lebensgrundlage
nen von Kohlendioxid (CO,) verantwortlich. des Menschen dar.

werden unmittelbar MaRnahmen aufgezeigt, wie
diese Herausforderungen gemeistert werden kdnnen.




PROBLEM:

Durch Elektroautos soll der CO,-
AusstoB} von Fahrzeugen verringert
werden. Fiir den Bau leistungsfahiger
Batterien braucht es ,,Transition
Minerals“ wie Kupfer und Lithium.

o

KUPFERBEDARF

Ein Elektrofahrzeug
enthdlt nahezu drei-
mal so viel Kupfer wie
ein Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor.

L

Abbau und Verarbeitung dieser Rohstoffe
haben negative Umweltauswirkungen:

o Zerstorung natiirlicher Lebensraume

« Freisetzung giftiger Substanzen

» Wasserknappheit

MABNAHMEN:

KUPFER

wird in Deutschland

Metalle miissen so effizient wie méglich thueﬁl bereits /
genutzt werden: 2u 40 % recycelt!

Nutzungsdauer so lange wie moglich!

40 %

bereits gebrauchte Teile aufbereiten und
materialeffizient wieder einsetzen!

Begrenzung der Steigerung des NATRIUM-

Verbrauchs von Primarrohstoffen! IONEN-

==y BATTERIEN

kommen im Gegensatz zu
herkémmlichen Batterien
ohne kritische Rohstoffe
aus. Sie bringen aktuell
noch nicht die gleiche
Leistung, sind aber fiir
stationdre Anwendungen

i~ ldngstim Einsatz und wer-
den zunehmend auch fiir die
Elektromobilitét wichtiger.




P R 0 B L E M' Im Schnitt sind Autos heute um 7cm hoher

und um 20 cm lénger als noch im Jahr 2000.
A L U M I N I U M Sie wiegen mittlerweile auch um 20% mehr.
IN E-AUTOS
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Der Anteil der Gesamtemissionen im
StraBenverkehr steigt - obwohl Autos
immer effizienter werden. Denn: der
Trend geht zu immer groBeren und
schwereren Autos.

Fiir den Bau groRerer Autos wird auch
mehr Material ben6tigt. Um dem steigen-
den Gewicht in Elektroautos entgegen
zu wirken, wird das als besonders
leicht bekannte Aluminium verbaut.

Das in
Deutschland fiir die
Aluminiumproduktion
verwendete Bauxit muss
vollstédndig importiert

werden, wobei liber 90 %

davon aus Guinea BAUXIT

stammen.

biy.

Die Automp,

Um nicht unnotigerweise immer mehr
Aluminium produzieren zu miissen, gilt es
auch hier, den Rohstoff so lange wie maoglich
im Kreislauf zu halten.

Zudem muss die ausufernde Nachfragesteigerung
gesenkt werden:

Weg vom Auto als Statussymbol, hin zu bedarfs-
orientierten, kleineren Autos - wenn iiberhaupt
notwendig!




PROBLEM:

GUTERVERKEHR

Der Transport von Giitern findet in
Deutschland immer noch grof3ten-
teils per StraBe iiber LKWs statt.

M0 T

Dabei sind die positiven Aspekte,
die eine Verlagerung des Giiter-
verkehrs in Richtung Schiene
hatte, langst bekannt:
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S0 VIEL
Co,

-

Fiir Ausbau und Instandhaltung
des Schienennetzes wird allerdings
Stahl benétigt. Die Stahlproduktion
ist derzeit alles andere als umwelt-
freundlich.

Unter den klimaschddlichsten Industrieanlagen
belegen Stahl- und Eisenindustrieanlagen

die ersten 13 Pldtze.

MABNQ?MEN

GRUNER STAHL UND
POLIT. WEICHENSTELLUNG

Derzeit verwendet die Deutsche
Bahn fiir ihre Schienenproduktion
vor allem klimaschadlichen Grau-
stahl, der vor allem mit Energie aus
Kohlekraftwerken hergestellt wird.

Ziel ist eine Dekarbonisie-
rung der Stahlproduktion.
Damit lieBen sich die Emis-
sionen deutlich reduzieren.

Eine solche Dekarbonisie-
rung kénnte sogar knapp
ein Drittel der CO-Emissionen
in der gesamten Industrie in
Deutschland einsparen!

Damit sich Baustoffe aus
Recycling- und griinem Stahl
durchsetzen, braucht es Anreize:

Die Bahn sollte fiir ihre Produktion
klimafreundlichen Stahl nutzen.
Das wiirde zur Schaffung eines
Leitmarktes beitragen.

Weitere wirkungsvolle Anreize:

Emissionsstandards

ein effektiver CO,-Preis!
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ANTRIEBSWENDE

FORDERUNG'NEUER
TECHNOLOGIEN

GESELLSCHAFTLICHER

KONSENS POLITISCHE
WEICHENSTEL LUNGEN

Die Mobilititswende muss vielseitiger sein
etallen -, mit als eine simple ,,Antriebswende*. Es braucht

ohstoffabbau und die Forderung neuer Technologien, einen

gesellschaftlichen Konsens aber auch gezielte

politische Weichenstellungen, um sowohl

I begegnen, reicht es nicht aus, eine Mobilitats- als auch eine Rohstoffwende

Stellschraube zu drehen. gelingen zu lassen.
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